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RESUMO

A cidade de Rio Claro - SP é formada e composta por uma seérie de
elementos que transformaram e modelaram sua paisagem urbana.
Constituidas por diferentes formas espaciais carregam em si a histéria da
cidade e materializam nestas representacoes, a sua propria identidade. Deste
modo, este trabalho, consiste em retratar a importancia econémica e cultural da
Ferrovia na cidade de Rio Claro-SP. Esta é uma das mais fortes marcas
representativas da esséncia da cidade, uma vez que, possibilitou no passado, o
seu desenvolvimento econdmico, social e urbano, atribuindo diversas

configuracbes ao espaco que acabaram por marcar sua identidade.

Palavras-chave: paisagem, formas espaciais, Rio Claro-SP, ferrovia,
identidade.



INTRODUCAO

Todas as cidades sdo resultado cumulativo de seus processos e
transformacdes ocorridas ao longo do tempo. Desta forma, pode-se dizer que o
espaco é histéria (SPOSITO, 1997).

Deste modo, a histdria das cidades permanece impregnada nas suas
formas espaciais, tornando-as como uma escrita, responsavel por representar
0s processos ocorridos naquele espaco e atribuindo uma identidade propria a
cidade (ROLNIK,1988).

Neste contexto, o presente trabalho abordard a importancia da estacéo
ferroviaria na cidade de Rio Claro, localizada no estado de Sé&o Paulo,
representando um marco da sua expansao e identidade.

A estacdo ferroviaria junto a suas demais construcdes registra um tempo
em que a cidade foi moldada por uma série de transformacdes ocasionadas
pela chegada das linhas férreas. Podendo ser considerada a traducédo do auge
do desenvolvimento da cidade, onde o processo de urbanizacdo pode ser
consolidado. Para CORREA (1989):

As ferrovias tiveram um papel de destaque, tornando-se, a
partir da segunda metade do século XIX, o mais importante
meio de transporte inter-regional. [...] Proximas a estes
terminais, vao se localizar aquelas atividades, muitas delas
entdo nascentes ou em ampliacédo [...] 0 comércio atacadista,
depdsitos, escritorios, e a industria: a localizacdo junto aos
terminais de transporte era essencial, significando diminuig&o
de custos. Estas atividades criaram enorme mercado de
trabalhol...Jforam largamente ampliados. Emerge assim uma
area de maior acessibilidade dentro da grande cidade.
(CORREA, 1989, p. 39).

Desta forma, as ferrovias permitiram a intensificacdo das atividades da
cidade, criando um mercado de trabalho e comércio local, ampliando assim a
ocupacao do espaco urbano. O desenvolvimento econémico, estimulado pela
chegada dos trilhos passou a modelar a cidade.

Quanto a organizacdo do espaco neste periodo de expansédo da cidade,
gue passou a crescer cada vez mais, Rio Claro teve tracada a configuragéo

das ruas e avenidas, que é mantida até hoje, e que possui como ponto de



referéncia para sua organizacdo, justamente, a porta de entrada da Estacéo
Ferroviéria.

Sao inumeras, portanto, as configuracdes estabelecidas pelas atividades
ferroviarias na cidade de Rio Claro, cujas caracteristicas por muito tempo
contribuiram para a denominacao de “cidade ferroviaria”.

Atualmente, encontra-se em tramitacdo na Camara dos Vereadores, um
Projeto de Retirada dos Trilhos do trem na cidade. Projeto este, elaborado pela
Prefeitura e justificado pelo reconhecimento de que, grande parte dos trilhos da
cidade ja encontram-se desativados, e as Oficinas, com um relativo
funcionamento, cairam no esquecimento da “modernidade” rio-clarense.

Assim, este trabalho terd& como objetivo, contextualizar a trajetéria
histérica de Rio Claro, desde seu surgimento, abordando as transformacdes
ocorridas com a chegada da linha férrea na cidade. Procurando identificar a
importancia historica do complexo ferroviario, que consolidou a tradicdo e
identidade de Rio Claro, mantidas até hoje.

Em torno deste fato, analisamos o Projeto, respaldado pela importancia
do Transporte ferroviario no passado, no presente e futuro da memoria e
identidade da cidade.

Procuramos demonstrar a importancia da preservacdo das
representacfes espaciais presentes no espago urbano, no caso, a Estacéo
ferroviaria, suas Oficinas e seus trilhos, para a memoria da cidade.

Retomaremos, portanto, as influéncias apresentadas pela instalacdo da
linha do trem na cidade de Rio Claro, de modo que, figue evidente sua
importancia histérica, social, econémica e cultural, alertando, sobretudo, para a

necessidade de sua preservacgao e revitalizacao.



1. O Municipio de Rio Claro-SP: localizacao

Fundada em 24 e junho de 1827, a cidade de Rio Claro, area de estudo
deste trabalho, localiza-se na porcao centro-leste do Estado de Sao Paulo,
pertencente a Mesorregido de Piracicaba.

Encontra-se entre as coordenadas geograficas de 22°15’ e 23°30°
latitude Sul e de 47°30’ e 47°45’ a Oeste de Greenwich, com uma altitude igual

a 621 metros.

Mapa de localizacao do
Municipio de Rio Claro-SP

12,5Km

Fonte: ftp://geoftp.ibge,gov.br/mapas
Elaboragao: BOAVA,A.P./2009

Figura 1: Localizacdo do Municipio de Rio Claro.
Fonte: Boava, A. P, 2009.

Abrange uma area de 498,01 Km2, que abriga uma populacdo de
193.953 habitantes, com Densidade Demografica de 389,46 habitantes/km? e
Grau de Urbanizacéo de 97,18% ,conforme dados do SEADE de 2009.

Faz divisa com os municipios de Corumbatai e Leme ao Norte,
Piracicaba ao Sul, Araras e Santa Gertrudes a Leste e Ipeluna e ltirapina a

Oeste.



Integra a regido administrativa de Campinas e possui uma localizacao
geografica favoravel, estando a distancia de 31 km da cidade de Piracicaba, a
82 km da cidade de Campinas e distando da capital Sdo Paulo, 172 km.
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2. O surgimento do municipio

O processo de ocupacdo das terras que hoje formam a cidade de Rio
Claro, teve inicio no século XVIII, mais precisamente em meados do ano de
1718, periodo marcado pela descoberta do ouro nas terras mato-grossenses.

Os tropeiros vindos de S&o Paulo passaram a rumar para a regido do
Mato Grosso, passando pelas terras de Rio Claro, na época denominada de
“Sertdo do Morro Azul”, uma extensa area até entdo, inexplorada e desabitada,
a qual servia de pouso e suporte antes da subida da serra.

Segundo Penteado (1978) havia duas rotas para chegar as terras mato-
grossenses. O roteiro do Rio Anhembi (Tieté) e o caminho pelo sertdo. Pelo rio,
as febres dizimavam as expedicdes, razdo pela qual os paulistas preferiam o
caminho por terra, apesar de ser mais demorado.

Neste contexto muitos destes tropeiros passaram a fixarem-se nas terras
do “Morro Azul”’; muitos vencidos pelo cansaco, outros pela exuberancia da
flora e agradabilidade do clima. As primeiras casas, feitas de pau-a-pique as
margens do Ribeirdo Claro e um pequeno comeércio para suprir 0s viajantes
gue por ali passavam foi surgindo.

Assim, j& no inicio do século XIX, quando foram doadas as primeiras
sesmarias (terrenos incultos, que o governo doava a quem se propunha a
cultiva-los e povoa-los), ja havia um pequeno povoado nas terras do Morro
Azul. A lei das Sesmarias acabava, portanto, beneficiando os individuos de
maior poder econémico e influéncia politica, concedendo entdo, a primeira
sesmaria da regido de Rio Claro aos irmaos Pereira em 17 de Abril de 1821, a
qual ficou conhecida como o “Curral dos Pereira” a mais antiga fazenda do
municipio de Rio Claro.

As doaclOes feitas através das sesmarias deram inicio ao processo
efetivo de colonizacdo de Rio Claro, além de impulsionarem o processo de
especulacao das terras, trazendo outros grandes proprietarios para a regiao.

Destes grandes proprietarios de terras, chega entdo, um personagem
fundamental para a formacéo da cidade de Rio Claro: o religioso Padre Delfino
da Silva Barbosa que, trouxe para o povoado a imagem de Sao Joado Batista,
celebrando a primeira missa campal na regido, patrocinando o nascimento do

povoado de Sdo Joao Batista do Ribeirdo Claro.
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Com isso, 0s habitantes mais abastados da regido passaram a contribuir
para a formacdo de um patrimonio religioso, fazendo doacdes de terras para a
construcado de uma capela, em troca de “favores espirituais” para si e para seus
familiares, além do reconhecimento da comunidade e prestigio social e politico.

Comecam a surgir em torno desta capelinha, portanto, novas
construgbes como, casas residenciais e comerciais e pequenos armazéns de
secos e molhados. A capela, por sua vez, passou a estimular o inicio de uma
aglomeracao a seu redor, tornado-se a referéncia do povoado que, passou a
ficar distante daquelas primeiras casas construidas a margem do Ribeiréo
Claro, uma vez que a capela foi instalada em um local conforme as leis
eclesiasticas estabeleciam, ou seja, em sitios altos e livres de umidade.
Erguendo-se mais tarde a esperada Matriz de Sao Jodo Batista, primeira igreja
do municipio (PENTEADO, 1978).

Neste contexto, o povoado em 10 de Junho de 1827, foi elevado a
categoria de Capela Curada, constituindo-se patriménio de S&o Joao Batista,
em 24 de junho, através da realizacdo de uma missa em homenagem ao
Padroeiro, estabelecendo a Igreja da Matriz como centro da comunidade.

Em 09 de dezembro de 1830, a comunidade de S&o Jo&o do Rio Claro
passa de Capela Curada a Freguesia, sendo ainda uma pequena aglomeracgao
de aspectos simples, mas onde as ruas ja seguiam o tracado de tabuleiro de
xadrez, sendo retas, bem alinhadas e cruzando-se em angulo reto, o que
possibilitava a divisdo de suas quadras em porc¢des iguais, como coloca
Penteado (1978). Em 1835, Sdo Jodo Batista do Rio Claro apresentou um

rapido crescimento do povoado e segundo Troppmair (1978):

Por todo império se notava um surto de progresso e assim
também o novo povoado cresceu rapidamente, e em 1935 Séo
Joao Batista do Rio Claro j& era formado por 8 quarteirdes que
se estendiam ao longo da atual Avenida Um. (Troppmair,
1978, p.81).

Neste periodo, a cultura canavieira jA havia sido implantada em Sé&o
Joao do Rio Claro, consolidando o dominio das grandes propriedades rurais na
regido. No entanto, segundo Garcia (1992):

O grande obstaculo para o0 aumento da producéo da cana se
dava devido as dificuldades com o escoamento da producéo,
uma vez que a ligacdo entre a Freguesia de Sao Jodo do Rio
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Claro e a capital da Provincia de S&o Paulo era muito precaria,
sendo caminhos estreitos e dificeis de serem transpostos,
resultando em um grande obstaculo para o desenvolvimento
local.(GARCIA, 1992, p.23).

Com isso, a partir de esforcos de grandes proprietarios da regido,
iniciou-se um esboco de uma rede de comunicagdo entre 0S pequenos
povoados, visando uma estrada que melhorasse os trajetos das mercadorias,
pessoas e maguinarios, na época ainda realizado por “lombo de burros” e
troles puxados a bois. Estas caracteristicas evidenciaram ainda mais a
necessidade dos transportes.

Sendo a Freguesia em 07 de marco de 1845, elevada a categoria de
Vila, periodo marcado pelo inicio do seu desenvolvimento urbano, com a
construcéo de novas casas, melhorias no comércio e quando foi introduzida a
cultura do café na regido, a qual viria a se intensificar somente a partir do ano
de 1851, com a elevacéo do valor do produto no mercado internacional, mas
convém ressaltar que o café produzido em S&o Jodo do Rio Claro neste
periodo, j4 era enviado a comissarios da cidade de Santos.

Em 30 de abril de 1857, a Vila passa a categoria de Cidade, criando-se
dois anos mais tarde, em 06 de maio de 1859, a Comarca de Sao Jodo do Rio
Claro, marcando sua independéncia politica e econémica da Provincia do
Estado, mudando em 20 de dezembro de 1905 sua denominagdo para
Comarca de Rio Claro.

Ainda em 1857, Rio Claro torna-se um dos maiores centros cafeicultores
da Provincia, devido a maior fertilidade de suas terras, a sua topografia menos
acidentada e ao seu clima que juntos possibilitavam uma produtividade maior
ao café. Com isso os grandes proprietarios de fazendas passaram a implantar
a mao-de-obra migrante, para suprir a escassez da mao-de-obra escrava,
“proibida” desde 1845 e com o fim do trafico negreiro.

Dez anos mais tarde, em 1867, com o avanc¢o do café, inicia-se entéo, a
construgéo das Estradas de Ferro Santos-Jundiai, que foi responsavel por uma
gueda consideravel nos custos com transportes até o porto de escoamento de
producédo, até entdo feitos pelos lombos de mulas, 0os quais eram muito mais
demorados e custosos. Fundou-se no ano seguinte, 1868, a Companhia
Paulista de Estradas de Ferro (CPEF).
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Com o0 sucesso econdmico do empreendimento da linha férrea,
fazendeiros-negociantes da regido de Campinas se movimentaram com 0
intuito de prolongar a linha férrea até a cidade de Campinas, para que
posteriormente pudessem ser prolongadas até Rio Claro, propondo-se a
financiarem a obra.

Em 1872, a linha férrea da Cia. Paulista chega a cidade de Campinas e
em 11 de agosto de 1876 foi inaugurada a linha férrea que chegava até Rio
Claro, e que tornou-se “ponta de trilho™.

E a partir deste marco, portanto, que desenvolveremos este trabalho, ou
seja, as transformacdes ocorridas no espaco urbano de Rio Claro com a

chegada do transporte ferroviario.

' “Ponta de trilho” por ser, a cidade de Rio Claro, a linha final da Cia. Paulista.
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3. A Chegada da Ferrovia

Como ja foi visto anteriormente, o povoado de Rio Claro ja possuia uma
pequena rede urbana antes da implantacdo do café, gragas ao ciclo agucareiro,
mas o0 avanco da economia cafeeira provocou uma aceleragdo no seu
processo de desenvolvimento, transformando Rio Claro em um grande centro
produtivo.

Mais tarde, em 1876, com a tao esperada chegada da ferrovia (Figuras 2
e 3) e com o titulo de “ponta de trilho”, a area de abrangéncia da cidade de Rio
Claro ampliou-se, transformando-a em um centro de comércio, a qual fornecia

suprimentos a toda populacéo e a todas as atividades desenvolvidas na regiao.

;mt Y m " ' |".'.h|[‘.‘£,’l |l‘|!|\\‘ ‘f )

¥ (

Figura 2: Inauguragéo da Estagéo Ferroviaria em Rio Claro (1876).
Fonte: Arquivo Publico e Historico Municipal “Oscar de Arruda Penteado”.
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Figjurai 3:'P~rimeira fachada da EStagéo Ferroviaria de Rio Claro (1876)
Fonte: Arquivo Publico e Histérico Municipal “Oscar de Arruda Penteado”.

O desenvolvimento implementado pela instalacdo da ferrovia na

cidade é continuo, como explica Troppmair (1978):

No periodo de 1871 a 1881, 10, anos, surgem mais sete
quarteirdes novos (Av. 5e 6 ruas 2 e 3 e ainda Av. 4 e 7, ruas
8 e 10). Nos quatro anos seguintes (1882 a 1886) o
crescimento se torna marcante: surgem mais vinte e seis
guarteirdes ao redor do nucleo ja existente, e, mais afastada
surge a Vila Alema. Verifica-se que nestes quatro anos o
indice de crescimento é de 6,5 quarteirdes/ano, indice antes
nunca atingido. (TROPPMAIR, 1978, p.83).

Este crescimento retrata o que a ferrovia viria a proporcionar para a
cidade.

Devido ao avanco econdmico e politico trazido com as instalacdes da
ferrovia na cidade, os grandes fazendeiros cafeicultores da regido propuseram
ao Governo e a Companhia Paulista, o prolongamento de seu ponto terminal,
Rio Claro, até a cidade de Sao Carlos. Com isso, estes fazendeiros, como
coloca Grandi (2007) tinham o objetivo de reduzir os custos de transportes dos
produtos agricolas entre suas propriedades e as estacdes ferroviarias, e destas
o caminho mais curto até o porto de Santos, de modo a pagar o menor frete
possivel.

Todavia, a Companhia Paulista ndo concordava com o tragado proposto,
preferindo ligar o ponto terminal a cidade de Brotas. Sendo construida,

16



portanto, a Companhia Estradas de Ferro Rio Claro (CEFRC), por esfor¢os do
Bardo do Pinhal, grande proprietario de terras da regiao.

A Companhia Rio Claro, inaugurada em 1884, partia do ponto terminal
da Cia. Paulista e chegava a cidade de Sao Carlos, linha esta prolongada em
1885, até Araraquara. Anos mais tarde, em 1892, a Cia. Paulista, que toma
posse da Cia. Rio Claro, prolonga o ramal de Araraquara até a cidade de
Rincdo, a qual prolonga-se até Guariba e que em 1894 é prolongada até
Jaboticabal. Em 1902, a Secado Rio Claro pela Paulista prolonga seus trilhos de
Jaboticabal até Bebedouro que, mais tarde, em 1909 chega até a cidade de

Barretos, permanecendo como ponto terminal até 1930 (Figura 4).

Estradas de Ferro - Companhia Paulista e Companhia Rio Claro

45°W

+ 20

s E.F. Companhia Paulista

=== = » E F.Companhia Rio Claro

0 156Km
—_

2554
52°W Fonte:Wikipedia/2009

Elaboragao:BOAVA,A.P./2009

Figura 4: Mapa da rota da Cia. Rio Claro de Estradas de Ferro, até 1930.
Fonte: BOAVA, A. P. (2009)

Neste periodo, segundo Grandi (2007):

A Companhia. E. F. Rio Claro, teve papel significativo no
crescimento da Provincia econémica de Sao Paulo, alargando
significamente a area de acesso ao porto de Santos e
estimulando o surgimento de novos mercados, sendo
responsavel por intensificar a circulacéo de produtos, pessoas,
moeda e capital, além de diminuir o custo de transporte do
principal produto de exportagdo, o café. (GRANDI, 2007, p.33).
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Neste contexto, Rio Claro passa a ser um importante entroncamento
ferroviario, um ponto de juncéo de diferentes bitolas, assumindo devido a esta
caracteristica, fun¢des comerciais adicionais.

Convém ressaltar, que j& em 1883, Rio Claro contava com um comércio

bastante ativo, como descreve Penteado (1978):

Com trinta e quatro casas de secos e molhados, vinte e quatro
casas de ferragens, vinte e duas de armarinhos, moda e
chapéus, oito sapatarias, duas ourivesarias e sete alfaiatarias.
Contava ainda com maquinas de beneficiar graos, fabricas de
licores e de cerveja. Ja tinha condi¢cdes de prestar servicos
médicos e educacionais. Tinha cinco médicos, dois dentistas,
dois professores de canto e piano, quatro farmacias, seis
colégios particulares, seis sociedades recreativas, um teatro e
dois jornais. (PENTEADO,1978, p.63)

No ano de 1886, uma importante transformacdo ocorre em Rio Claro,
pois 0s nhomes das ruas passam a ser substituidos por nimeros, aprovado por
unanimidade da Camara, criando-se também através da nova nomenclatura as
avenidas. Conforme o modelo estabelecido, a Avenida Um sairia perpendicular
a porta da Estacdo da Cia. Paulista, e todas as avenidas a sua direita
receberiam numeros pares, e as colocadas a sua esquerda ficariam com o0s
nameros impares. A Rua de nimero Um seria aquela que passasse em frente
a porta da Estacédo, seguindo-se as outras ruas em ordem numérica crescente
em direcdo a oeste, porém paralelas a rua de numero um.

Sendo instalada em 1892, as Oficinas da Cia. Paulista de Estradas de
Ferro, para consertos e reparos de trens e vagoes.

Este fato possibilitou uma diversificagdo do ndcleo urbano da cidade,
com a ampliacdo das atividades industriais como o aparecimento de serrarias,
ceramicas, olarias, tipografias, oficinas mecanicas e a criagdo em 1899 de uma
fabrica de cerveja, para atender uma demanda existente, formada pelo
significativo nimero de imigrantes de origem alema. Além de armazéns de
roupas, alimentos, armas, loucas e objetos de consumo em geral, expandindo
0 comeércio local.

A chegada da ferrovia e das Oficinas da C.P.E.F ndo marcaram somente
0 quadro econdmico e politico da cidade, como também o social, cultural e

ambiental. Sendo fundado em 05 de agosto de 1896, o Grémio Recreativo da
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Cia. Paulista, construido pelos ferroviarios. Maior clube social e poliesportivo de
Rio Claro até hoje.

Em 1903, com a preocupacao em derrubar matas nativas para a
fabricacdo de dormentes, vagdes de trens e combustiveis para as locomotivas,
o0 engenheiro agronomo Edmundo Navarro de Andrade iniciou um estudo de
espécies de sementes, incentivado pela possibilidade de reflorestamento, onde
concluiu que o eucalipto era a espécie mais apropriada, pois possuia um
crescimento mais rapido comparado as outras espécies analisadas. Instala-se
em 1909 entdo, com cerca de mil alqueires de terra, o Horto Florestal Navarro
de Andrade. Hoje, denominado Floresta Estadual Edmundo Navarro de
Andrade (FEENA), ainda aberto, para visitagcéo, passeios e esportes. (Figuras 5
e 6).

Figur 5: Vista o ao
Fonte: Arquivo FEENA.
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Figura 6: Floresta Estadual E
Fonte: Arquivo FEENA.

Ainda em 1909, formado pelos ferrovidrios da Cia. Paulista,
frequentadores do Grémio Recreativo, surge também o Rio Claro Futebol
Clube, time de futebol que representa a cidade até hoje.

Entre os anos de 1887 a 1900, verifica-se segundo Troppmair (1978):

uma expansao de setenta e um quarteirées, atras da estacao
da Estrada de Ferro. Junto ao patio de manobras, surgem
entdo, dois quarteirdes que passam a ser o embrido do atual
bairro Cidade Nova. Nota-se assim, o aparecimento de um
anel em torno da cidade ja existente e ao mesmo tempo um
extravasamento destas areas para além dos trilhos da
Paulista. (TROPPMAIR, 1978, p. 83).

Estas ampliagGes levam a percepc¢éo de que, a ferrovia foi decisiva para
o desenvolvimento e melhorias das condi¢des urbanas de Rio Claro.

Por outro lado, a mesma ferrovia que fez diminuir a distancia entre Rio
Claro e a capital, iniciou também um processo de evasdo populacional, uma
vez que os grandes proprietarios de terras passam a fixar suas residéncias na
capital, S8o Paulo. Contudo, este esvaziamento ndo afetou significamente as
atividades urbanas naquela época, gracas a permanéncia da uma classe média
e do operariado local.
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O carater da cidade como centro ferroviario impulsiona seu crescimento
a partir deste periodo, uma vez que atua como local de residéncia dos
ferroviarios, que em 1892 j& somavam-se em aproximadamente dois mil
empregados.

O consideravel numero de ferroviarios residentes na cidade passa a
exigir uma ampliagdo da oferta de bens e consumos da regido, aumentando
sua demanda. Com isso, a ferrovia expande ainda mais a cidade e o mercado
de trabalho. Rio Claro cresce e deixa de ser “ponta de trilho”, pois a linha
ferroviaria extende-se além de seus limites até entéo estabelecidos e a cidade
torna-se um nucleo urbano dindmico e de importancia.

A partir deste periodo que, a cidade comeca a ampliar
consideravelmente seus quarteirdes, alargando cada vez mais seu perimetro
urbano. Como citado anteriormente, nos anos entre 1887 a 1900, quando além
dos setenta e um quarteirdes, comecam a surgir também, o embrido da Cidade
Nova.

O bairro Cidade Nova, contudo, merece destaque, pois localiza-se atras
da Estacao Ferroviaria, formado nédo sé, mas principalmente pelos funcionarios
das Oficinas da Cia. Paulista de Estradas de Ferro.

Neste processo de desenvolvimento, comeca a funcionar em Rio Claro
uma Usina Hidrelétrica no Ribeirdo Claro, marcando a importancia do ano de
1900 para a cidade, que foi a segunda cidade do Brasil a receber energia
elétrica e que nesta época ja possuia também, uma rede telefénica.

No inicio do século XX, outro importante acontecimento marca a cidade,
que € afetada pela crise da economia cafeeira, mas que nao foi forte o bastante
para causar sua decadéncia, pois a partir deste momento, Rio Claro passa a
sobreviver das pequenas industrias e, sobretudo das Oficinas da CPEF
instaladas. Isto foi possivel, como explica Garcia (1992), pois seu centro
urbano ja havia adquirido um dinamismo proprio de sustentacdo e crescimento.

Contudo, Rio Claro permanece com um numero reduzido de industrias,
retardo que se estendeu até 1940. A cidade caracteriza-se nas décadas de
1920 e 1930 entdo, como um centro urbano voltado para as atividades de
pequenas industrias de bens de consumo. Chegando no ano de 1926, a linha
eletrificada da CPEF na cidade.

O melhor emprego existente em Rio Claro neste periodo era oferecido

pela Cia. Paulista, o qual proporcionava maior seguranca e estabilidade aos
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seus empregados (GARCIA, 1992). Assim, os ferroviarios formaram uma
classe politica forte e eram muito conservadores.

Somente a partir de 1940, Rio Claro comecga a beneficiar-se com o surto
industrial, surgindo novas industrias na cidade e uma unidade téxtil das

Indastrias Ermelindo Matarazzo. Mas como explica Penteado (1978):

A espinha dorsal da industrializagéo local continuava sendo
as Oficinas da CPEF, obtendo uma presenca marcante na
vida da cidade, ja entdo definida como “cidade-ferroviaria®. Em
1950, a CPEF contava com cerca de 2.391 operarios, tornado
Rio Claro o maior centro ferroviario do Estado. (PENTEADO,
1978, p. 74).

Com isso, o0 centro urbano cresce e ganha complexidade. Segundo
Troppmair (1978), a cidade experimenta um novo impulso, com o surgimento
de duzentos e noventa e seis novos quarteirdes. Como pode-se analisar na
Tabela 1.

Tabela 1. Crescimento do Espaco Urbano de Rio Claro.

Total de

indice de crescimento
area m?ano

indice crescimento:
quarteirbes/ano

Acréscimo de Acréscimo

quarteirdes

em area

quarteirdes

NUCLEO TOTAL
1827

1

10.000 m?

1

10.000 m?

1828 - 1835
(7 anos)

80.000 m?

11.428 m?

1836 - 1870
(34 anos)

35

370.000 m?

44

10.911 m?

1871 - 1881
(10 anos)

1882 - 1886
(4 anos)

1887 - 1900
(13 anos)

26

71

70.000 m?

250.000 m?*

660.000 m*

51

77

148

0,7

6,5

54

7.000 m?

62.500 m*

50.769 m*

1901 - 1945
(44 anos)

244

2.320.000 m*

392

5,5

52.727 m*

1946 - 1953
(7 anos)

296

2.750.000 m*

688

392.857 m*

1954 - 1964
(10 anos)

227

2.210.000 m?

915

22,7

221.000 m?

1965 - 1976
(11 anos)

564

5.120.000 m?

1.479

51

465.555 m*

Fonte: Troppmair, 1978.

Com o aumento consideravel da cidade e principalmente da sua
populacao, problemas como a ma qualidade no fornecimento de energia e no
abastecimento de agua agravaram-se. Foi quando a Cia. Paulista passou a
desempenhar mais um papel fundamental para melhorias na regiao,
procurando minimizar estas condicbes precéarias através da distribuicdo da

agua de seus pocos artesianos a populacéo da cidade.

22



Foi distribuida pela CPEF “torneirbes” de agua de mananciais do Horto,
onde a populacdo enchia seus baldes, formando muitas vezes até grandes
filas. Mais tarde a CPEF construiu, por sua conta, canalizacbes, fornecendo
melhores qualidades a populacédo. Realizou também, uma ligacdo elétrica de
Camaqué a Rio Claro, fornecendo energia elétrica para a Santa Casa e todo
seu entorno.

Até 1945 as ferrovias tiveram um papel importante na economia. Mas a
partir da década de 1950, com a chegada e impulso do transporte rodoviario,
estimulado pelas politicas destinadas a sua ampliacdo, as deficiéncias do
sistema ferroviario agravaram-se, iniciando entdo, o lento processo de
decadéncia das ferrovias no Brasil. Muitas companhias ferroviérias, na tentativa
de evitar o desencadeamento de uma série de faléncias, passaram a ser
estatizadas.

Em 1957, cria-se entdo, a Rede Ferroviaria Federal (RFFSA), unificando
todas as ferrovias do pais, com excec¢éo das ferrovias estatizadas pelo governo
de Sdo Paulo e entra-se em um periodo de estimulo e favorecimento das
industrias automobilisticas na regido metropolitana de Sao Paulo.

Em 1963, a Cia. Paulista foi estatizada. E em 1971, o Governo do
Estado de Sao Paulo, unificou suas antigas ferrovias, como a Cia. Paulista de
Estradas de Ferro, a Estrada de Ferro Araraquara, Estrada de Ferro
Sorocabana, Estrada de Ferro Sdo Paulo e Minas e a Cia. Mogiana de
Estradas de Ferro, formando-se assim, em 10 de novembro do mesmo ano, a
estatal Ferrovia Paulista SA -FEPASA.

Na década de 1980, com a crise econdmica enfrentada pelo pais, os
investimentos estatais em ferrovias foram diminuidos, contribuindo ainda mais
para a sua decadéncia. Neste contexto, as dividas da Fepasa cresceram
consideravelmente, motivo que desencadeou o processo de privatizacado das
ferrovias que pertenciam ao Governo.

Em Rio Claro, neste mesmo periodo, foi inaugurada a estacéo Rio Claro-
Nova, situada no bairro Guanabara, para transportes de passageiros. Mas sua
localizacdo, afastada da cidade, dificultava o acesso, e foi em 1999,
desativada.

Em 1986, relatérios da Fepasa ja demonstravam a situacdo de

abandono do sistema ferroviario.

23



Doze anos depois, em 1994, o Plano Nacional de Desestatizacdo, foi
marcado pela deciséo do governo em manter somente o transporte de cargas e
acabar com o transporte de passageiros.

Em 1996, a privatizacdo da malha ferroviaria teve inicio, com a deciséao
do governo paulista de incorporar a malha ferroviaria da Fepasa a da REFFSA.
Na época a empresa privada, Ferroban recebe, a concessdo, mas com uma
gestao problematica, permitiu, apds alguns anos, a transferéncia da concessao
a outra empresa, a América Latina Logistica (ALL).

A concessao foi realizada pela necessidade de investimento na
recuperacdo, modernizacao e ampliacao da infra-estrutura existente no sistema
ferroviario.

Em 2002, na tentativa de reduzir os custos, o Governo criou a Brasil
Ferrovias, unindo ferrovias da Ferroban, Ferronorte, Novoeste e Portofer. Rio
Claro considerando sua infra-estrutura ferroviaria continua a abrigar o setor de
manutencao de vagodes das oficinas da Brasil Ferrovias.

Hoje, em Rio Claro ainda é realizado, ocasionalmente o transporte de
algumas cargas, e as Oficinas pertencentes a ALL, conta com um numero
razoavel de trabalhadores responséaveis pelo reparo de vagdes.

Atualmente a estacdo, comparada a época de 1910, apresenta sua
fachada restaurada (Figuras 7 e 8), mas ao comparar 0 seu interior, nota-se
nitidamente sua deterioracdo (Figuras 9, 10 e 11). Somente funcionando, na
parte da frente o terminal de 6nibus circulares (Figura 12), hoje reformado. Na
entrada da estacdo, onde antigamente encontrava-se a bilheteria, esta a

Secretaria do Turismo (Figuras 13 e 14).
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Fiura 7: Nova fachada da E taao Ferroviaria de Rio Claro (910)
Fonte: Arquivo Publico e Histérico Municipal “Oscar de Arruda Penteado”.
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M—.
Figura 8: Estacéo Ferroviaria, em 2009, com sua fachada restaurada.
Fonte: Coutinho, L. C. (2009).

—

Figura 9: Interior da Antiga Estacéo Ferroviaria (1910).
Fonte: Arquivo Publico e Histérico Municipal “Oscar de Arruda Penteado”.
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Figura 170: I_nterior da) Estacdo Ferroviaria ja desativada (2002)
Fonte: Arquivo Publico e Histérico Municipal “Oscar de Arruda Penteado”.

Figura 11: Interior da Estac&o Ferroviaria atualmente, tampando a linha de trem.
Fonte: Coutinho, L. C. (2009).
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Figura 12: Estacao Ferroviaria em 2009 e Terminal de énibus circulares
Fonte: Coutinho, L. C. (2009).
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Figura 13: Antiga bilheteria e atual Secretaria do Turismo de Rio Claro — SP
Fonte: Coutinho, L. C. (2009).
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Figura 14: Interior da atual Secretaria do Turismo de Rio Claro — SP
Fonte: Coutinho, L. C. (2009).

Logo, todo o espaco restante, estd servindo para depdsito de carros
alegoricos de carnaval e partes de barraquinhas usadas em época de
comemoracoes (Figuras 15 e 16), que se encontram sobre a antiga linha que
saia de Rio Claro para Sdo Carlos (Companhia Rio Claro), hoje acimentada
(Figuras 17 e 18). Toma conta do lugar um matagal, que domina toda &rea
onde estdo os trilhos e os vagdes, por vez, completamente abandonados
(Figura 19 a 22).

Figura 15: Vista mais ampla de depdésitos no interior da Estagédo Ferroviaria.
Fonte: Coutinho, L. C. (2009).
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Figura 16: Depdsito de Carros Alegéricos
Fonte: Coutinho, L. C. (2009).

1910.
Fonte: Arquivo Publico e Histérico Municipal “Oscar de Arruda Penteado”.
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Figura 18: Partes de barracas sobre a antiga linha Rio Claro - Sdo Carlos, hoje
tampada.
Fonte: Coutinho, L. C. (2009).
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Figura 19: Vagbes abandodo (antiga linha o Claro - S Paulo).'
Fonte: Coutinho, L. C. (2009).
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Figura 20: Vaége abandonados em Rio Claro-SP.
Fonte: Coutinho, L. C. (2009).

Figura 21: Vagdes abandonados em Rio Claro-SP.
Fonte: Coutinho, L. C. (2009).
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Figura 22: Vagbes abandonados em Rio Claro-SP.
Fonte: Coutinho, L. C. (2009).

Este € o retrato do descaso com o passado que contribuiu, € muito, para
que a cidade pudesse chegar a ser o que € hoje. Pois como ja foi visto
anteriormente, sem a ferrovia e, principalmente, sem as oficinas da CPEF, a
cidade néo teria condigbes de superar seu retardo ocorrido apos a decadéncia
do café, e de retomar um novo rumo de desenvolvimento, o qual permitiu o

progresso tanto econémico, quanto social, politico e cultural da cidade.
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4. A Retirada dos Trilhos: um projeto a ser repensado

Passara a ser abordado a partir desta parte, a criacdo de um projeto
para a retirada de todos os trilhos existentes da cidade de Rio Claro, elaborado
pelo atual prefeito, Du Altimari, neste ano de 2009. Para melhor compreensé&o
dos mapas apresentados nesta parte do trabalho, segue abaixo 0 mapa do

municipio de Rio Claro, e seus principais pontos de referéncia (Figura 23).
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Figura 23: Malha urbana de Rio Claro — SP
Fonte: Google Earth, 2007 - Adaptado

O projeto consiste em retirar os trilhos que vao da Avenida 29, passando
pelas principais Avenidas: Avenida 1 (Estagdo), Avenida 8, Avenida 24
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(Oficinas) até a saida para a cidade de Batovi (Figura 24). Além da abertura da
Avenida 6, como via de acesso, tendo em vista que as linhas do trem dividem a

cidade.

Horto Florestal

SP, Efr‘asn o

)

Rio/Claro’

P2

@ Saida para Batovi

() Avenida 29

10 Estagdo e Oficinas
Google
"\, Trihos a serem retirados

w
Datas das imagens: 11/Maio/2005 - 14/Jun,2007 22°24'02.58"S 473 elev Altitude do ponto de visdo 35020 pés

Figura 24: Trilhos a serem retirados pelo Projeto
Fonte: Google Earth, 2007 - Adaptado

Como ja visto anteriormente, a l6gica das ruas e avenidas de Rio Claro
tem como ponto de referéncia a Estagdo Ferroviaria. As ruas e avenidas
localizadas a frente da Estacédo sdo denominadas somente com nimeros e sua
continuacao, que se localiza atras da Estacdo, sdo denominadas pelo mesmo
namero acrescidas de uma letra. Se forem Ruas a letra € B; se forem Avenidas

a letra € A. Como exemplo, a Avenida 6 que, depois da Estacdo passa a ser
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Avenida 6-A e a Rua 1 que passa entdo a ser Rua 1-B e assim por diante
seguindo a logica implantada (Figura 25).
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Figura 25: Logica das Ruas e Avenidas de Rio Claro- SP.
Fonte: Coutinho, L.C. (2009).

Neste contexto, o Projeto pretende unir a Avenida 6 a Avenida 6-
A, retirando a parte da estacdo que as divide. Com isso, pretende tornar o
sentido da Avenida 8, em mao-unica, a qual passara a dividir entdo, seu fluxo

com a nova Avenida 6. Como pode ser observado abaixo, na Figura 26.

¢ @ Oficinas da Fepasa
@ ZonaCentral
e ADETtUTA

Figura 26: Abertura entre as Avenidas 6 e 6-B a ser realizada pelo projeto
Fonte: Google Earth - Adaptado
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O primeiro passo para a realizacdo do projeto sera desativar as Oficinas
da Avenida 8, passando-as para o Bairro Jardim Guanabara, localizado na
regido periférica da cidade, como mostra a figura 27 abaixo. Em seguida sera
entdo, realizada a retirada dos trilhos e, a abertura da Avenida 6, com o intuito
final de construir uma ciclovia na cidade. Tem como plano também, construir no
lugar onde se encontram os trilhos uma “supervia” com duas pistas, além de
uma faixa exclusiva para motocicletas (motovia), canteiro central e largas

calcadas laterais.

Oficinasie Estacdo Ferroviaria

- .V\‘
“\
5

Jardim!Granabara

mGoogle

Altitude do ¢

Figura 27: Distancia entre a Oficinas originais ao Jardim Guanabara.
Fonte: Google Earth

Este projeto, por sua vez, ja foi enviado a Brasilia, e esta somente
aguardando sua aceitacdo para ser iniciado.

Segundo o prefeito Altimari, o presidente Lula jA assinou o decreto
repassando as areas da extinta Rede Ferroviaria Federal S/A (RFFSA) para a
Unido. Posteriormente, esses bens serdo transferidos para os municipios. Com
isso, sera possivel comecar a retirada dos trilhos e a transferéncia das oficinas
para a periferia da cidade (Figura 27).

Quanto a abertura da Avenida 6 e a outras iniciativas que deverao ser
tomadas para a possivel realizacdo do projeto, o prefeito coloca que, apds
iniciado o processo na cidade, haverdao algumas surpresas, visto que algumas
areas edificadas entorno da linha pertencem a rede ferroviaria. A figura 28,
mostra edificacdes que estdo no trajeto de passagem do novo tracado da
avenida 6.
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Figura 28: Provavel edificagdo a ser demolida na Avenida 6 para abertura da nova via.
Fonte: Coutinho, L. C. (2009).

Reconhecendo a importancia da ferrovia e principalmente de suas
oficinas, do que essa infra-estrutura proporcionou a cidade de Rio Claro,
pensamos se importante uma analise deste projeto a ser implantado pela

prefeitura, que sera realizada no capitulo seguinte.
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5. A Ferrovia: um marco da identidade rio-clarense

Pode-se observar neste texto que, a chegada da ferrovia na cidade de
Rio Claro marcou o inicio da histéria de seu desenvolvimento.

Rio Claro que iniciou seu desenvolvimento na Era Cafeeira, ainda
possuia tracos predominantemente rurais. A chegada da ferrovia trouxe,
portanto, um marco para 0 progresso urbano da cidade, possibilitando a
intensificacdo da economia cafeeira da regido.

Intensificam suas atividades comerciais e, os prolongamentos de suas
linhas férreas chegam a formar a sua prépria Companhia Ferroviaria. Pode-se
observar, a seguir, na Figura 29, a expansdo urbana de Rio Claro. E possivel
observar o crescimento urbano desde o periodo em que a ferrovia se instalou e
foi consideravelmente ativa, até os dias atuais, quando ja ndo funciona mais

efetivamente.

Expansdo da Malha Urbana do Municipio de Rio Claro-SP

Il 1935 - 1900
W 1901 - 1940
[ 1941- 1967
[J 1968 - 1970
[ 1971- 1984
[ 1985 - 2008

s Hidrografia
= m= Ferrovia
=== Rodovia
== == == perimetro Urbano

= Ferrovia (Guanabara)

‘onte: Nativio, P. M. (2008) Adaptagao: Lilian Camargo Coutinho (2009

Figura 29: Mapa da Expanséo urbana de Rio Claro — SP

As caracteristicas que foi tornando-a uma “cidade ferroviaria”

propriamente dita, permitiu a instalacdo das Oficinas da Companhia Paulista,
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surgindo, assim, um importante icone para o desenvolvimento e sustentacéo
da cidade.

As Oficinas trouxeram para atividades de diversas funcbes, que
comecaram a refletir mais do que nunca na vida da cidade. Constituiu-se entéo,
um mercado de trabalho de certa atracdo, estimulando inUmeras atividades
correlacionadas, que proporcionaram maior dinamismo e diversificacdo ao
nucleo urbano.

Portanto, com a decadéncia da economia cafeeira, Rio Claro, gracas a
base econdmica, social e politica consolidada pela instalagdo das Oficinas,
pode sobreviver e se inserir, mesmo que lentamente, no processo de
industrializacdo, permitindo que a cidade caminhasse até chegar no que se
encontra hoje.

A partir deste histérico, analisamos nesta parte do trabalho entdo, o
projeto de Retirada dos Trilhos da &rea central da cidade, com o intuito de
retratar os problemas a eles. Nossa questédo principal refere-se, por parte de
seus planejadores, urbanos que pouca importancia ddo a paisagem histérica
da cidade, quando sugerem os projetos de revitalizacao urbana.

Como jé foi visto, a ferrovia e suas oficinas marcam a identidade de Rio
Claro. Nelas esta impregnado todo um conjunto de caréater historico, cultural,
social, econdmico e politico da cidade. Representam, como explica Rolnik
(1988), uma escrita, uma materializacdo de sua prépria histéria, podendo ser
lidas e decifradas, como se |é e decifra um texto.

Com a realizacdo do Projeto de Retirada dos Trilhos, portanto, as
aberturas a serem feitas, na Avenida 6, por exemplo, ocasionara uma
fragmentacdo da Estacdo, tendo em vista que uma parte, mesmo que nao
extensa, tera que ser demolida para dar passagem.

Em nossa avaliagdo, ainda que sem o aprofundamento necessério,
comeca a ocorrer, portanto, a destruicdo das formas espaciais que
representam a cidade. Uma vez que, com isso a estacdo ndo sera mais a
mesma.

E preocupante também a transferéncia das Oficinas da Avenida 8 para o
Bairro Guanabara. O trabalho ainda exercido pelas oficinas sera transferido
para a periferia da cidade, retratando claramente como os modos de vida e
organizacdo da sociedade moderna tem a capacidade de interpretar as formas

espaciais antigas como um obstaculo aos processos de urbanizacdo. Os
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prédios onde se localizam as Oficinas da Avenida 8 ficardo vazios; propicios a
demolicdo, apagando-se junto com elas grande parte da identidade rio-
clarense.

O projeto ao realizar suas obras, necessitara de um amplo espaco para
construcdo de um modelo urbano moderno, com largas calcadas e avenidas,
com motovias e ciclovias paisagisticamente padronizados, sendo inevitavel a
“substituicdo” da caracteristica paisagem “ferroviaria” da cidade por este novo
padrdo urbano estabelecido. Salvo, somente, a antiga Estacdo, que em 1985
foi tombada pelo CONDEPHAAT (Conselho de Defesa do Patriménio Historico,
Arqueoldgico, Artistico e Turistico), da secretaria estadual de Cultura.

O inicio deste projeto significara a transferéncia de concesséo da Uniao,
sobre as vias férreas para os Municipios ditarem o que deve ser feito com suas
linhas ferroviarias. Concessao esta que, provavelmente ocasionara ainda mais
perdas histéricas e culturais para as cidades brasileiras, que fizeram parte da
rede ferroviéria.

O mundo moderno, neste sentido, passa a esquecer que nao existe
presente sem um passado, e que a compreensdo de ambos permite a

existéncia de um futuro. Como explica Corréa:

Poucas comunidades atuais sdo inteiramente produtos do
trabalho de comunidades contemporaneas. A evolucédo de uma
paisagem é um processo gradual e cumulativo — tem uma
histéria. Os estagios nessa histéria tém significados para a
paisagem atual, assim como para as do passado. (CORREA,
2007, p. 39).

Compreender a cidade significa compreender seus uso0s, suas
diversidades e seus diferentes tempos. Compreender a histéria pela qual passa
a cidade significa compreender a sua memaria em um didlogo entre passado e
presente.

Assim, a ferrovia e todos seus elementos constituem grande parte das
representacbes do passado na cidade de Rio Claro. E sdo estas que vao
atribuir a cidade uma ligacdo com o passado, através da sua presenca.

Contudo, este trabalho n&do trds a intencdo de ser opositor a
modernizacdo das formas e da construcdo de novas historias que virdo marcar

a cidade. Ao contrario, este visa demonstrar a tamanha importancia que as

40



representacdes atribuem a uma cidade, independente de seu tempo e sua
histéria.

O plano contemplando ciclovias na cidade de Rio Claro € valido, pois vai
ao encontro de uma tradicdo da cidade, que possui um grande namero de
ciclistas, abrangendo todas as faixas etarias. A ciclovia, por sua vez, ao ser
implantada, trar4 grandes beneficios aos seus moradores, inclusive aos que
utilizam outros meios de locomog¢do, como carros e motos. Assim como a
construcdo de “motovias”, que garantirdo maior seguranga tanto dos
motociclistas quanto dos pedestres, ciclistas e motoristas.

Portanto, para que sejam consolidadas estas melhorias na cidade néo
se faz necessaria a substituicdo das antigas representacdes pelas novas. A
cidade deve abrigar tanto suas representacdes antigas, que vao remeter ao
passado, consolidando sua identidade, quanto as suas representacfes
contemporaneas, que utilizam o progresso tecnolégico para fornecer melhorias
ao seu espaco e a sua populacao.

Ambas devem conviver como um conjunto complementar que dao vida e
identidade a cidade como um todo, onde o moderno se desenvolve sem
desprezar o passado.

Neste contexto, ao construir e planejar novas formas torna-se necessario
pensar na preservacdo da paisagem anterior, que por sua vez é rica em
vestigios do passado, responsavel por contar e registrar sua historia.

O projeto da Retirada dos Trilhos poderia, neste sentido, ter como foco a
construgdo da ciclovia, motovia e outras demais melhorias, sem apagar o
registro histérico da cidade, no caso, os trilhos e as oficinas. Poderia passar
entdo a ser denominado Projeto da Ciclovia, por exemplo. Eliminando a idéia
equivocada de substituicéo.

Contudo, torna-se necesséria também, a elaboracdo de projetos
culturais que visem preservar os trilhos, as Oficinas e a Estacdo. Os quais
podem ser considerados patriménios da cidade, visto que sao parte integrante
da paisagem urbana e de seu desenvolvimento, responsaveis por materializar
a memoria rio-clarense.

Assim, 0 ato de preservar pode ser visto como a possibilidade de firmar
a identidade do lugar, frente aos processos de transformacdo que vao

ocorrendo com a modernidade. Significa, portanto, recompor o passado e,
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sobretudo, atribuir uma reutilizacdo social a esse espaco, como forma de
heranca e registro para o futuro.

Convém ressaltar, contudo, que os Armazéns da ferrovia (Figura 30) ja
estdo sendo reutilizados, sem perder consideravelmente suas caracteristicas
arquiteténicas, cedendo parte de seu espaco para a Orquestra Sinfénica de Rio
Claro (Figuras 31 e 32) e para uma escola de Boxe. Além de como ja citado
anteriormente, a Secretaria do Turismo que encontra-se na antiga Estacéo
Ferroviaria. Iniciativa esta, que se tornou possivel através de um contrato
assinado pela administracdo anterior da Prefeitura, cedendo os direitos de
ocupacdo dos estabelecimentos ferroviarios para o Departamento de Servigos
Publicos.

Figura 30: Armazéns ferroviarios, que encontram-se em partes, ocupados.
Fonte: Continho, L. C. (2009)
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Figura 31 Orguestra Sinfénica de Rio Claro, situada agora, nestes Armazéns.
Fonte: Continho, L. C. (2009)

||

Figura 32: Interior da Orquestra Si'nfﬁnica de Rio Claro.
Fonte: Continho, L. C. (2009)

Estes projetos de reutilizagdo dos espacos ferroviarios da cidade néo
devem acabar, portanto. Sendo de grande importancia para sua restauracao,
estes espacos passam a ter vida na cidade, integrando-se a suas atividades,
podendo ser utilizados para fins culturais e publicos.
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Os trilhos, por sua vez, ao invés de serem retirados poderiam ser
reativados. Sugerir, um passeio que contornasse a cidade, ou até mesmo a
regido, ndo deixando que o transporte ferroviario morra na memoria dos
antigos e atuais moradores. Permitindo que as futuras geracfes possam
conhecé-lo e admira-lo e desta forma também, compreender seu significado na
vida da cidade.

Reconhecemos que a retirada dos trilhos ndo condiz com uma atitude
moderna, pois encontra-se em um contexto de padronizacdo das cidades
brasileiras; onde os espac¢os sao apenas funcionais.

Modernizar seria reativar os trilhos de todo pais, assim como os paises
da Europa e os EUA, que mesmo com uma forte indastria automobilistica,
permaneceram com seu transporte ferroviario ativo.

Esta, por sua vez, € uma questdo complexa, pois mesmo o trem sendo
um meio de transporte mais econdémico e menos poluente, a inddstria
rodoviaria, de grande forca no pais, impede que o0s investimentos sejam
direcionados a sua revitalizacdo, tanto de cargas como de passageiros. Tendo
em vista que economicamente, a industria rodoviaria perderia grande parte de
seus privilégios.

A revitalizacdo do Transporte ferroviario, contudo, diminuiria a utilizagéo
dos automoveis, e com isso diminuiria consideravelmente, suas manutencdes,
tanto mecanicas (reparos, consertos, combustiveis) quanto espaciais
(pedagios, reparos de vias e pistas rodoviarias). Motivo pelo qual, o “lobby
rodoviario” existente no pais, dificulta o processo de recuperagao do transporte
ferroviario.

Faz-se necessario, portanto, afirmar que, o transporte ferroviario,
resolveria muitos problemas existentes no Brasil. Comecando pela reducéo
consideravel dos custos com transportes, uma vez que, 0S trens possuem a
capacidade de transportar um nimero muito maior de cargas e passageiros,
além de utilizar combustiveis muito mais baratos. Quanto a questdo ambiental,
traria também beneficios, visto que é um dos transportes menos poluentes. A
revitalizacdo dos trechos ferroviarios de cargas e passageiros possibilitariam
também, o desenvolvimento econémico, pois geraria emprego e renda nos
municipios, além de permitir o resgate da memaria ferroviaria, ainda que em

outra expressao.
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Outro ponto favoravel seria a diminuicdo de acidentes ocorridos,
principalmente, nas grandes rodovias do pais que, abrigam hoje um
consideravel numero de caminhdes cargueiros, responsaveis por grande parte
dos acidentes rodoviarios, provocados muitas vezes pela dispersédo de cargas
nas pistas.

Outro grande beneficio refere-se ao desafogamento do transito, visto
que, nas cidades a utilizacdo dos trens diminuiria o0 nimero de carros e motos
em circulacdo, como ocorre na cidade de Sao Paulo, com o metrd. Além das
rodovias, que reduziriam consideravelmente o grande numero de carros e
principalmente de 6nibus em circulagao.

Segundo a Agéncia Nacional de Transporte Terrestre (ANTT), a
revitalizacdo dos transportes ferroviarios de cargas em algumas cidades do
pais, apontou um aumento do volume de cargas transportadas e uma reducéo
do numero de acidentes significativos.

Seria de suma importancia e vantagem, portanto, que o transporte
ferroviario de passageiros fosse revitalizado no pais, assim como na cidade de
Rio Claro, aquecendo a economia local.

E fato que, algumas cidades do pais possuem planos de revitalizarem o
transporte ferroviario de passageiros. Contudo, apesar da ALL, que hoje tem
dominio sobre as ferrovias, apresentar certo interesse pela volta do trem de
passageiros, tem deixado a populacdo em duvida quanto a sua real intencao.
Visto que, se possuisse realmente tal interesse, a empresa disponibilizaria
capital para arrumar, ao menos, os trilhos que tem condicbes de
permanecerem ativos, ao invés de concederem a sua retirada e definitiva
faléncia.

Além de todos os beneficios econémicos ocasionado pela revitalizacdo
do trem de passageiros, Rio Claro conseguiria resgatar a memoria ferroviaria,
fazendo uma conexao do passado com o futuro, do “antigo” com o moderno.

Portanto, este trabalho faz coro aqueles que apresentam uma proposta
para o futuro da cidade de Rio Claro, que comecaria a ser construida ja no
presente.

Como ja foi colocado, primeiramente, reativar o trem de passageiros por
meio de um trem que circulasse na cidade ou regido, proporcionando aos
moradores, outra opcao de transporte ou ainda um “passeio cultural”, um

resgate dos significados do passado, estabelecendo a compreensdo que o
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transporte ferroviario, mesmo que existente a tempos, ainda consiste em um
transporte Util e eficiente a populacéo, podendo ser adaptado as necessidades
locais.

Neste sentido, seria reativado em seguida, o trem de passageiros,
realizando o transporte entre as cidades.

E por fim, se for vidvel economicamente, investir no futuro, na instalacéo
de novos trens, melhorados quanto ao seu conforto, velocidade e qualidade.
Assim como exemplo, os trens VLT (Veiculos Leves sobre Trilhos), que
consistem em um tipo de bonde moderno, que pode circular em avenidas e
ruas junto com os carros, desde que sejam colocados trilhos nestas areas. O
trem VLT tem um custo de implantagdo baixo comparado ao metrd, visto que
requer poucas desapropriacfes, justamente por ser implantado em avenidas,
que sao paisagens ja “abertas”, além de ser um transporte ndo poluente, pois é
movido a energia elétrica.

Sua funcionalidade seria excepcional para uma cidade de porte médio
como Rio Claro, pois 0 VLT possui a metade da funcionalidade do metrd, visto
que é feito para o transporte de linhas mais curtas, em torno de 12 km, tendo a
capacidade de transportar aproximadamente 5000 passageiros. Ao contrario do
metrd, que é mais veloz, feito para maiores distancias, em torno de 20 km,
sendo capaz de transportar 10.000 passageiros, ou seja, o dobro da
capacidade do VLT. Sendo o metr6 uma alternativa para cidades de grande
porte.

Justamente por ser menos veloz que o metrd, apropriado para viagens
curtas e utilizado em areas abertas, o VLT, também mantém uma aproximacao
as caracteristicas dos trens mais antigos, onde é possivel, percorrer o trajeto
observando a paisagem urbana, mas com a melhoria ocasionada pela
modernidade, uma vez que sao mais rapidos e confortaveis que os antigos.

Neste contexto, fica registrada entdo, a preocupacdo com as formas
espaciais, que carregam consigo a identidade das cidades. Em especial a
Ferrovia e seus estabelecimentos da cidade de Rio Claro.

Visando, contudo, chamar a atencao, para a importancia da preservacao
destas representacbes, uma vez que €, a partir destas, que sera sempre
contada e compreendida a histéria da cidade. Materializando seus valores e

sua identidade.
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Portanto, retirar os trilhos do trem e acabar com as suas originais
Oficinas, significa romper com sua identidade. E uma cidade sem identidade,

se torna uma cidade vazia, sem significados e sem esséncia.
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Consideracgdes Finais

Como j& abordado durante o desenrolar deste trabalho, as paisagens
culturais sdo a heranca de um longo periodo da evolucdo natural e humana,
constituindo através de suas representacfes espaciais a propria memoria
urbana.

Portanto, a preservacao e revitalizacdo dos componentes ferroviarios da
cidade de Rio Claro, significam manter viva a memoria ferroviaria da cidade.

Memoria esta, que permite resgatar o passado da cidade,
compreendendo o presente. Uma vez que, somente é possivel compreender as
novas formas, resgatando as formas antigas. Sendo que essas novas formas
nao poderiam existir sem as antigas, ou seja, 0 presente, dito moderno, nao
poderia ser o que é hoje sem o passado, por sua vez tratado como inatil.

O espaco urbano deve, portanto, dar lugar as novas formas modernas,
sim, mas sem apagar as suas antigas formas. Sendo como o proprio ser
humano, que vai mudando com o tempo, melhorando e modernizando-se, mas
sem apagar sua base.

Retirar os trilhos e suas construgdes para dar lugar ao moderno, seria
como apagar sua identidade para poder desenvolver-se. Com isso, a cidade se
tornara em mais uma cidade apenas, igual a muitas outras, padronizadas pelo
mundo tecnoldgico e avancado. Moderna, mas sem sua propria caracteristica,
sem vestigios da sua histéria, da sua formacado, e consequentemente, da sua
identidade. Tornado-se assim, como ja colocado anteriormente, em uma cidade
vazia historica e culturalmente.

Contudo, preservar significa manter a cultura e a memdéria acesa na
cidade. E revitalizar as linhas e construcdes ferroviarias, significa dar vida a um
passado que proporcionou muitos beneficios a cidade e que, ainda pode
proporcionar muito outros.

Diante desta compreensdao, espera-se, portanto, que este trabalho tenha
cumprido seu objetivo de chamar a atencdo para a importancia da ferrovia néo
s6 na cidade de Rio Claro, mas para o transporte do pais, estabelecendo a
nocdo do quanto serd prejudicial a cidade a retirada dos trilhos e suas
construgdes. A sua substituicdo por novas formas, como visa o0 projeto criado

pela Prefeitura, ndo responde a necessidade de preservacdo destas
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representacdes espaciais, que por sua vez, materializam, como uma escrita, a

histéria de Rio Claro.
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